GTL

Lange Laube

Hannover
Fertigstellung 2009

Bauherr: Landeshauptstadt

Hannover
Kosten: ca. 1.000.000 Euro
Flache: ca. 1,3 ha
Leistungen: lLph1-3+5
Zeitraum: 2007 - 2009
Befteiligte: netzwerkarchitekten,

Darmstadt

Ausgehend von der Planung des
Hofbaumeisters Laves wird die
Lange Laube als TeilstGck einer
klassizistischen Achse durch eine
Doppelreihe Linden gestdarkt.
Diese Allee verlduft geradlinig
und verbindet die Innenstadt mit
der westlichen Vorstadt. Durch
die Achse und die unregelma-
Bige Bebauungskante entsteht
ein variierendes Seitenraum-
profil. Die Gehwege werden zu
représentativen  Promenaden.
Die Promenade bietet Platz fUr
AuBengastronomie und zahl-
reiche Sondernutzungen, die den
offentlichen Raum beleben. Die
Betonung der StraBenachse als
gerades Band beinhaltet eine,
an der Achse gespiegelte, Auftei-
lung des offentlichen Raumes mit
einer mittig liegenden Fahrbahn
und einem jeweils angrenzenden,
durch Bdume gegliederten Mul-
tifunktionsstreifen. Dieser kann
alternativ als Parkstreifen fir Pkw
und Fahrrdder, als Ladezone oder
mit Bdnken bestlckt, als Aufent-
haltsfidche, genutzt werden.

www.gtl-landschaftsarchitektur.de
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Zeitraum: 2007 - 2009
Befteiligte: netzwerkarchitekten,

Darmstadt

Ausgehend von der Planung des Hof-
baumeisters Laves wird die Lange
Laube als TeilstGck einer klassizisti-
schen Achse durch eine Doppelreihe
Linden gestarkt. Diese Allee verlduft
geradlinig und verbindet die Innen-
stadt mit der westlichen Vorstadt.
Durch die Achse und die unregel-
mdaBige Bebauungskante entsteht
ein variierendes Seitenraumprofil. Die
Gehwege werden zu reprdsentativen
Promenaden. Die Promenade bie-
fet Platz fUr AuBengastronomie und
zahlreiche Sondernutzungen, die den
offentlichen Raum beleben. Die Beto-
nung der StraBenachse als gerades
Band beinhaltet eine, an der Achse
gespiegelte, Aufteilung des o&ffent-
lichen Raumes mit einer mittig lie-
genden Fahrbahn und einem jeweils
angrenzenden, durch Bdume gegli-
ederten Multifunktionsstreifen. Dieser
kann alternativ als Parkstreifen fir Pkw
und Fahrréder, als Ladezone oder mit
Banken bestUckt, als Aufenthaltsfld-
che, genutzt werden.

www.gtl-landschaftsarchitektur.de



